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Venantas Butkus 

Sunku patikėti, kad viso labo praėjo tik 160 metų nuo to laiko, kai jūrų trasose paisrodė jau seniai legendomis tapę kliperiai – nuostabiausi visų laikų burlaiviai. Apie tai šiemet pirmiausia prisiminta JAV, kur ir prasidėjo jų šlovingas kelias. Neseniai čia buvo išleista solidi monografija "The Era of the Clipper Ships: The Legacy of Donald Mckay", kuri papildė ir taip jau gausią lentyną knygų apie kliperius. Niujorke ir Bostone, kur buvo pastatyta daugiausia eikliųjų baltasparnių laivų, šią vasarą vyksta įvairiausi renginiai, skirti atminimui tų, kurie juos statė ir jais plaukiojo. Ne vienoje knygoje, aprašančioje anų laikų burlaivius, yra užuominų, kad juose galėjo būti naudojamos ir iš Lietuvos kanapių pagamintos suktinės virvės, gerai atlaikydavusios pražūtingas audras. Taigi ir mums yra šiokia tokia proga prisiminti burinio laivyno žvaigždžių valandą.

"To clip”
[image: image2.jpg]


Nors garsiųjų burlaivių genealogija prasidėjo nuo nedidelių Šiaurės Amerikos rytinės pakrantės žvejų laivelių su smarkiai užriestais foršteveniais, tačiau "Encyklopedia Americana", "Didysis Brokhauzas" ir kiti autoritetingi žinynai nurodo tikslią tikrojo kliperio gimimo datą – 1845 metų sausio 22-oji. Tą dieną "Smith & Dimon" laivų statykloje Niujorke į vandenį buvo nuleistas tristiebis burlaivis "Rainbow" ("Vaivorykštė"), kurio bendras burių plotas viršijo 2000 kvadratinių metrų. Didžiausias šio laivo ilgis siekė 55 metrus, o plotis tik 9,7 metro. Iki tol dar nebuvo pastatytas nei vienas tokių ilgio ir pločio proporcijų (4,9:1) burlaivis. 

Seni jūrų vilkai apžiūrinėdami naująjį laivą nepatikliai kraipė galvas: ar sugebės šis neįprastai siauras ir ilgas laivas su labai aukštu rangautu atlaikyti audringus jūrų vėjus? Skeptikų prognozės nepasitvirtino. Burlaivio "Rainbow" trisdešimties žmonių įgula, vadovaujama kapitono Džono Lando, jau pirmajame reise tolimą ir nelengvą kelią iš Niujorko į Honkongą, įveikė per 102 dienas, o atgal grįžo per dar trumpesnį laiką – 79 paras, kai kiti to meto burlaiviai šioje kelionėje tik į vieną pusę užtrukdavo mažiausiai 160 dienų. 1851 metais nuleistas į vandenį tristiebis burlaivis "Flying Cloud" ("Skraidantis debesis"), kurio ilgio ir pločio santykis buvo 6:1, pasirodė dar greitesnis (išmestas į krantą 1874 metais ir 1875 metais sudegintas dėl jo metalinių tvirtinimo dalių). Jis per parą neretai nuplaukdavo daugiau kaip 430 jūrmylių (apie 800 km). Naujos kartos burlaiviai, valdomi drąsių kapitonų ir įgudusių jūreivių, išvystydavo 16-18 mazgų greitį, o jų pirmtakai net prie palankų vėjų retai pasiekdavo didesnį negu 6 mazgų greitį. 

Prasidėjusi aukso karštligė Kalifornijoje ir didėjanti prekyba Kinijos arbata skatino eikliųjų burlaivių statybą. Pirkliams reikėjo greitesnių laivų, kurie galėtų per tris-keturis mėnesius pristatyti naujojo derliaus arbatą į Europą, o didžiulės avantiūristų gaujos iš Europos ir Niujorko lenktyniavo, kas greičiau pasieks auksingąją Ramiojo vandenyno pakrantę. 

Per 15 metų, praėjusių nuo to laiko, kai į vandenį buvo nuleistas "Rainbow", Jungtinėse Amerikos Valstijose ir Anglijoje buvo pastatyta daugiau kaip 500 panašaus tipo laivų, kuriuos dėl jų didelio greičio imta vadinti kliperiais. Šis pavadinimas kildinamas iš angliško žodžio "to clip", kuris reiškia "greitai bėgti". Yra ir dar viena kliperio pavadinimo kilmės versija. Esą jis kilęs nuo žodžių derinio "clipping the waves" – "kirpti bangas", kadangi naujo tipo burlaiviai savo aštriu foršteveniu tarsi skrodė besišiaušiantį vandenyną..

Kliperių kūrėjai
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Už savo greičio rekordus, dėl kurių jie ir buvo labiausiai vertinami laivininkystės savininkų, kliperiai pirmiausia turi būti dėkingi trims amerikiečiams.

Vienas jų – Džonas Vilis Grifitsas ( Willis Griffiths, 1809-1882), kurį autoritetingas žurnalas "Nautical Research Juornal" vienoje iš savo publikacijų pavadino genialiu konstruktoriumi, sukūrusiu pasauliui tobulus laivus. Jo karjera prasidėjo tėvo laivų statykloje Niujorke mokantis laivo dailidės amato. Sulaukęs devyniolikos metų Džonas išbandė jūrų tarnybą fregatoje "Macedonia". Baigęs matematikos ir fizikos studijas, pasistatė baseiną, kuriame bandė įvairių konstrukcijų laivų modelius. Čia jam eksperimentuojant ir gimė garsusis Grifitso dėsnis – "lenght running" (ilgis bėga). Juo vadovaujantis laivai buvo statomi su tokiu apskaičiavimu, kad jų ilgis 4-6 kartus viršytų plotį. Grifitsas pirmą kartą laivų statyboje pritaikė hidrodinamikos dėsnius.

Kitas amerikietis, prisidėjęs prie kliperių sėkmės, buvo jūrų kapitonas Robertas Vatermanas, kuris ne tik sėkmingai išbandė naujo tipo burlaivius, bet ir patobulino jų konstrukciją. Jis kartu su Grifitsu sukūrė kliperį "Sea Witch" ("Jūrų burtininkė"), nuplaukusį iš Honkongo į Niujorką per 74 dienas ir 14 valandų. Tai buvo rekordas, kurio nepavyko sumušti nė vienam vėliau tuo maršrutu plaukiojusiam burlaiviui. 
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Tretysis amerikietis, "prikišęs nagus" prie kliperių greičio rekordų, nebuvo nei laivų konstruktorius, nei jūrininkas, o tik kuklus statistikas Metju Fontenas Mauri (Matthew Fontane Maury). Jis išstudijavo tūkstančius senų laivo žurnalų įrašų ir pagal juos sudarė detalius orų kaitos, vėjų krypties ir vyraujančių srovių jūrlapius pagrindiniuose jūrų keliuose. Turėdami tokius duomenis transatlantinių laivų kapitonai galėjo pasirinkti patį optimaliausią kelionės maršrutą. "Kol neturėjau jūsų jūrlapių, aš plaukdavau per vandenyną užrištomis akimis" – rašė šiam tyrinėtojui ne vienas kliperio kapitonas. Metju duomenis naudojo ir “Flying Cloud” navigatorė Eleonora Krysi (Eleonor Creesy), kapitono Džosiano Krysi (Josiah Creesy) žmona (“The True Story of America's Most Famous Clipper Ship and the Woman who Guided Her” by David Shaw).
Šie trys amerikiečiai paruošė idealaus kliperio teoriją, o žymiausiu naujo tipo burlaivių statytoju tapo airių kilmės kanadietis Donaldas Makėjus (Donald McKay, 1810-1880). Dar vaikystėje jis iš tėvo ir dėdės išmoko laivo dailidės amato. Norėdamas tapti laivų statytoju, vos sulaukęs 16 metų jis išvyko į JAV ir apsistojo Bostone, kuris tada garsėjo savo laivų statyklomis. Čia, kaip puikus laivų statytojas išgarsėjo ir pats D. Makėjus. Jo pastatytų laivų sąraše, kuris paskelbtas šiemet išleistoje knygoje "Kliperių era: Donaldo Makėjaus palikimas", įrašyti 73 laivų pavadinimai. Iš jų net 23 – kliperiai, kurių daugelio vardai neatsiejami su pasauline jūreivystės istorija. Tai garsusis anglų laivininkystės kompanijos "Black Ball Line" užsakymu pastatytas kliperių "kvartetas" – "Lightning" ("Žaibas"), "James Baines" (pavadintas laivininkystės savininko vardu), "Donald McKay" (taip pavadintas laivų statytojui pagerbti) ir "Champion of the Seas" ir daugelis kitų puikių laivų. 1853 metais D. Makėjaus nuleistas į vandenį keturstiebis 99 metrų ilgio ir 16,2 metro pločio burlaivis "Great Republick" tapo amerikiečių kliperių statybos viršūne. Ant keturių šio laivo stiebų buvo galima iškelti 57 bures, kurių bendras plotas siekė 5381 kvadratinį metrą. Laivui aptarnauti prireikė net 115 vyrų įgulos.

Nei D. Grifitsas, nei D. Makėjus, kurdami ir statydami naujo tipo burlaivius, ko gero, net nenujautė, kad šie taps didžiausių kada nors pasaulyje vykusių lenktynių dalyviais.

Lenktynės be taisyklių

Pagrindinė priežastis, dėl kurių kilo didžiausios burlaivių lenktynės, buvo kinų arbata. Prasidėjus arbatžolių surinkimo sezonui, į Kinijos pietryčių pakrantę susirinkdavo daug laivų, kurie skubėdavo greičiau pasikrauti naujojo derliaus arbatžolėmis ir išplaukti į Europą ar Ameriką. Laivas, pirmasis atgabenęs laukiamą krovinį, gaudavo solidžią premiją. "Arbatos linijose" pasirodę greitieji kliperiai sukėlė didžiausias kada nors pasaulyje vykusias lenktynes, kurios pademonstravo nuostabias burlaivių savybes ir didžiulį jiems vadovavusių kapitonų meistriškumą. Išskleidę visas bures grakštūs laivai tiesiog skriejo Indijos ir Atlanto vandenynų platybėmis nepaisydami permainingų orų. Net stipriausi vėjai nepriversdavo kapitonų sumažinti burių plotą, todėl kartais daugelį valandų burlaiviai plaukdavo tiesiog gulėdami ant šono, o bangos viena po kitos ritosi per denį. Audrų blaškomam burlaiviui suvaldyti reikėjo ne tik sumanių, bet ir drąsių bei stiprių jūreivių. Kažin ar šiandieniniame laivyne atsirastų tokių žmonių, nebent tarp transokeaninių buriuotojų.

Pirmosios tikros ką tik pasirodžiusių jūrų trasose kliperių lenktynės, kaip tvirtina jūreivystės istorikai, įvyko 1852 metais, kai du anglų burlaiviai Kantone pasikrovę arbatžolių išplaukė į Liverpulį. Anglai nuo seno garsėjantis pomėgiu arbatai, neabejingi sportiniam azartui ir besidomintys viskuo, kas susiję su jūreivyste, po šių lenktynių pradėjo kirsti lažybų stengdamiesi atspėti, kuris laivas greičiausiai atgabens laukiamą krovinį. Į šias lažybas įsitraukė ne tik kapitonai, laivų savininkai, bet ir daugelis paprastų piliečių. Nuo 1859 iki 1872 metų arbatos kliperių lenktynes anglai rengdavo beveik kasmet, tačiau tik vienos iš jų visiems laikams įėjo į pasaulinę jūreivystės istoriją.
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1866 metais įvyko istorinės arbatinių kliperių didžiosios lenktynės, susidomėjimą kuriomis sumaniai kurstė to meto didieji pasaulio dienraščiai. Gegužės paskutinę savaitę kinų Fudžou uosto reide susirinko 16 geriausių anglų kliperių. Šešiolika kapitonu, išlaikydami britišką santūrumą, buvo pasirengę bet kurią akimirką pakelti inkarą ir išskleisti bures. Tiesa, starto signalo jie nelaukė, nes pirmas išplaukdavo tas, kurį pirmiausia pakraudavo naujojo derliaus arbatžolėmis, o tai jau priklausė nuo krovinio siuntėjų parėdymų. Šį kartą savo favoritu jie pasirinko "Ariel" – patį naujausią burlaivį, atplaukusį į Kinijos pakrantę tiesiai iš laivų statyklos Anglijoje. Nors jis ir buvo pakrautas pirmasis, tačiau kol buksyras nuvilko burlaivį iš Mindziango upės žiočių iki atviros jūros, kitas kliperis "Fiery Cross" ("Ugninis kryžius") jau prieš 14 valandų čia spėjo pakelti bures.

Iki gegužės 28-osios  vakaro "Ariel", "Serica" ir "Taeping" plaukė beveik kartu. Laivai tai suartėdavo, laviruodami skirtingais halsais, tai vėl dingdavo už horizonto. Kiekvienas kapitonas stengėsi visais įmanomais būdais jei ne per mylią, tai bet nors per kabeltovą aplenkti savo varžovus. Likę Fudžou uosto reide burlaiviai, išskyrus "Taitsing", kuris pakėlė bures gegužės 30 naktį, jau nepuoselėjo vilčių pasivyti anksčiau išplaukusį kliperių ketvertuką. 

Kol kliperiai pasiekė Gerosios Vilties kyšulį, jiems teko atlaikyti ir žiaurių audrų antpuolius, ir ilgai trunkantį visišką štilių. Šio kyšulio meridianą jie praplaukė tokia tvarka: "Fiery Cross" – liepos 15 dieną 10 valandą vakaro, "Ariel" – liepos 15-osios vidurnaktį, "Taeping" – liepos 16-osios vidurdienį. Sprendžiant iš laivo žurnalo įrašų, liepos 19 dieną šie trys pirmavę laivai buvo vienoje linijoje, tačiau perdaug nutolę, kad matytų vienas kitą. "Taitsing" ir "Serica" plaukė gerokai atsilikę, tačiau pasukę arčiau Afrikos krantų jie pateko į palankių bei stiprių vėjų ruožą ir beveik pasivijo lenktynių lyderius. Artėjant Lamanšui kliperių penketukas jau turėjo beveik lygias galimybes laimėti pažadėtą premiją. 

Rugsėjo 5-osios naktį "Ariel" kapitonas Džonas Kejus pagaliau išvydo Bišopo švyturį pietinėje Anglijos pakrantėje. Jis įsakė pakelti papildomas bures ir nukreipė savo laivą į Lamanšo sąsiaurį. Kai "Ariel" jūreiviai jau džiaugėsi artėjančia pergale, netikėtai pasirodė juos pasivejančio "Teaping" burės. Abu kliperiai per 99 dienas įveikę apie 14 000 jūrmylių dabar pradėjo paskutinį lenktynių etapą Lamanšo sąsiauryje. Per vieną jūrmylę į priekį išsiveržusi "Ariel" vis dar neprarado vilties tapti lenktynių nugalėtoja. Bet likimas pakišo koją. Rugsėjo 6 dieną 9 valandą ryto "Ariel" pasiekė Ost Indijos bendrovės doką, tačiau dėl žemo vandens lygio negalėjo iš karto prie jo sustoti. Tuo metu "Taeping", kurio gramzda buvo mažesnė, pasuko prie kito doko ir maždaug 20 minučių anksčiau, negu "Ariel", prisirišo prie krantinės. Tokio dramatiško finišo po okeaninių lenktynių, kurios truko tris mėnesius, pasaulis dar nebuvo matęs. Jau kitą dieną visi Londono laikraščiai išspausdino sensacingus interviu su ką tik grįžusių kliperių kapitonais ir svarstė, kurį laivą reikėtų laikyti nugalėtoju. Juo buvo pripažintas "Taeping" ir todėl jo savininkui paskirta premija – po 10 šilingų už kiekvieną pargabentos arbatžolės toną, o šio laivo kapitonas Donaldas Mak-Kinonas dar atskirai gavo 100 svarų sterlingų. Su tokiu sprendimu ne visi sutiko, todėl kilus aštriai polemikai, į kurią įsijungė ne tik laikraščiai, bet ir lažybų dalyviai, buvo nutartą piniginę premiją po lygiai padalinti tarp "Teaping" ir "Ariel" laivų savininkų ir šių kliperių kapitonų. 

Po keletos dienų į Londoną atplaukė "Serica" ir "Taitsing", užtrukę kelionėje po 101 dieną. Kiti  tais metais arbatos reise dalyvavę kliperiai plaukė žymiai lėčiau. Bet, kaip rašė to meto laikraščiai, tai buvo ne burlaivių kaltė, o pernelyg didelis kapitonų atsargumas. Beje, iš 130 laivų, 1870-1878 metais dalyvavusių arbatos reisų lenktynėse, tik 10 sugaišo jose mažiau kaip 100 dienų. Kliperis "Ariel" dar du kartus buvo tapęs absoliučiu lenktynių nugalėtoju, kol 1872 metais be pėdsakų dingo vandenyne. 

Burėms saulėlydis negresia

Šlovingųjų kliperių saulėlydis prasidėjo XIX amžiaus septintajame dešimtmetyje. Tai įvyko dėl keletos priežasčių. Dideliam ir sudėtingam kliperių takelažui aptarnauti reikėjo didelės įgulos, o nuolatinis vaikymasis rekordų, kurių siekė konkuruojantys laivų savininkai, eilinių jūreivių tarnybą čia pavertė žymiai pavojingesne, negu kituose laivuose. Gandai apie pavojus ir "geležinę drausmę", vyravusius kliperiuose, sklido visuose didžiausiuose pasaulio uostuose, todėl ne taip paprasta būdavo surinkti pakankamą skaičių jūrininkų tokiems burlaiviams. Todėl daug kur buvo nutraukta didelių laivų su tiesiomis burėmis statyba ir pereita prie škunų – burlaivių su visomis įstrižomis burėmis. Škunos pasižymėjo puikiomis burių savybėmis, o nesudėtingą takelažą galėjo aptarnauti bent keletą kartų mažesnė, negu kliperių įgula. Tai teikė ir didesnę ekonominę naudą.

Nepalankų kliperiams likimą nulėmė ir 1869 metais pradėjęs veikti Sueco kanalas. Burlaiviai, kurie savarankiškai negalėjo plaukti siauru kanalo farvateriu, kaip ir anksčiau turėdavo aplenkti Afriką, o įsigalintys garlaiviai į Indijos vandenyną patekdavo per Viduržemio ir Raudonąją jūras. Jų kelias iki Kinijos sutrumpėjo beveik 4 tūkstančiais jūrmylių. Tobulėjo ir patys garlaiviai. Turėdami patikimas ir ekonomiškas mašinas, jie nebebijojo ilgai trunkančių štilių, priešingų srovių, galėjo savarankiškai plaukti per sąsiaurius ir protakas. Palengva, tačiau garantuotai jie atiminėjo frachtą iš burlaivių.

Trumpas, tačiau nuostabus unikalių burlaivių amžius baigėsi, bet baltasparniai laivai gyvuoja ir džiugina mus iki šiol. Gal ir sunku patikėti, tačiau ir XXI amžiuje didžiausią pasaulio laivyną sudaro burlaiviai, pradedant tokiais jūrų mohikanais, kaip "Kruzenšternas", ir baigiant bevardėmis "Optimist" klasės jachtukėmis. Vien tik Lietuvoje šiais metais Valstybinė vidaus vandenų laivybos inspekcija įregistravo 421 burlaivį, kai tuo tarpu mūsų šalies prekybos ir žvejybos laivyną sudaro tik apie 200 laivų.

Pastabos: 

Vienas greičiausių kliperių "Flying Cloud" (1783 BRT) per parą nuplaukdavęs net 433 jūrmyles.

Vokiečių brigantina "Grif" neseniai yra viešėjusi Klaipėdoje per Jūros šventę.

Cutty Sark – vienintelis išlikęs kliperis, stovintis Grinviče nuo 1954 metų kaip laivas-muziejus. Kliperiai atitarnavo savo laiką. Tačiau liko drąsių žmonių istorija, pašto ženklai ir laisvamanių ir verslių jūrininkų dvasia.
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