Jura. Sapnai ir gyvenimas.

Jiira. Sapnai ir gyvenimas

Pirma karta isédau i jachta budamas trylikos ar keturiolikos mety. Dabar gerai neprisimenu. Tuo metu
a$ uzsiiminéjau akademiniu irklavimu, o draugai-buiriuotojai pasikviesdavo mane kartu plaukti
varzybose kai pusdavo stipresnis véjas, nes buvau sunkesnis ir pakankamai tvirtas. Esant stipresniam
véjui burlaiviai ne tik greiciau plaukia, bet ir labiau svyra ant Sono. Mazoms lengvoms jachtuzéms
labai svarbu, kad igula galéty atsverti ju palinkima savo svoriu. Jei bii¢iau pabandgs biriuoti prie
silpny véju, grei¢iausiai nebii¢iau susizavéjes Siuo uzsiémimu. Niekad nemégau nejudrios aplinkos,
todél ir nepamégau zvejybos ar Sachmaty. Biriy trauka, linkstantis nuo véjo rangoutas (stiebas ir jo
tvirtinimas), skrodziamy bangy purslai, nugalétojo dvasia, mazos gudrybés, s€ékme, nuojauta, baime
— §is miSinys vercia zmones vél ir vél pabandyti pakartoti tai — plaukima su buriniu laivu.

Biriavimas yra geras tuo, kad amzius néra svarbiausia. “Jei neuztenka jégos rankose patraukti virvei,
gali pasikabinti papildoma bloka (skriemulys, pailginantis virvés traukimo kelia, bet padidinantis
jéga)” — pasaké vienas i§ buiriuotojy autoritety. DvideSimt SeSeriy prie§ mano akis vél iskilo
burlaiviai, kaip baltos gulbés, kaip nepasiekiama svajoné. Nuo tada rimtai “susirgau” buriavimu ir
dabar turiu ne tik kapitono diploma bet ir galimybe biriuoti jiroje. Julius Salkauskas (entuziastas,
1Ssaugojes $ia savybe ligi Siol) moké mane Trakuose, Algis Kaciulis (mano pirmas kapitonas
Trakuose) patikéjo sena “Solinga”, Osvaldas Kubilitinas (Lietuvos biiriavimo patriarchas. Lenkai
biriuotojai ji vadino “krul Zmudzinov” — zemaiciy karaliumi) iSvedé¢ { jira, Vilius Lapénas (pirmo
buriavimo vadovélio vaikams autorius kartu su Osvaldu) pridéjo iSminties, Steponas Kudzevicius
(“Lietuvos” jachtos kapitonas) pamoké uzsispyrimo.

Biiriavau su jvairiy klasiy jachtomis, kol neatéjo “Andropovo” laikai. Sis soviety “caras”, buves KGB
vadas, buvo grieztas ir uzdraudé ne tik alkoholj, bet ir Jachtklubus. Liepé juos iSformuoti, personala
paleisti o jachtas iSparduoti. Lietuviai nepakluso Siam nurodymui. Jachty neiSpardavé. Kai kurias
perrasé | gamybiniy jmoniy balansus, kai kurias paliko visuomeninés Zalgirio sporto draugijos
balansuose. N¢é viena jachta neiSvaziavo i§ Lietuvos. Tuo tarpu kaimynai latviai, pasizyméje¢ uolumu
dar socialistinés revoliucijos laikais, émé uoliai vykdyti nauja parédyma. Taip 1989-ais metais su dar
dviem “Lietuvos” jachtos jgulos nariais dizaineriu Sigitu Sniru ir autolenktynininku Aurelijumi Glosu
isigijome nusipirkome Rygos jachtklubo “Matros’ jachta “Kasatka” ir atsivezéme ja i Trakus. Tuo
metu tai buvo turbiit pirma privati jachta Lietuvoje. Biiriuotojai steb¢josi, kad mes sumokéjome uz
laiva tiek, kiek kainavo lengvasis automobilis, nes buvo iprasta pirkti senas jachtas uz ju kyliy metalo
svorio ikainius juodojo metalo supirktuvése. Niekas tada nevertino laivy. Tik dabar Donato Plumpos
posakis, kad tai “ne ubagy sportas”, tapo suprantamas visiems. Tada tai buvo niekieno nuosavybeé.

Jachta buvo gera ir greita. Jos ilgis buvo 24-ios pédos (7.20 metro). Atlikg pirma darba — nutryne
kirilica uzraSyta pavadinima ir pervarding laiva vardu “Savas”, jau tais paciai metais nusivezéme ja i
Klaipéda ir iSplaukéme pirma karta i jiira. Tada plaukéme i atvira Lenkijos cempionata i Gdynia (120
jurmyliy arba 222 kilometrai nuo Klaipédos). Dalyvavome XXII-oje KurSiy Mariy regatoje. Taciau
tolimy juriniy kelioniy romantika trauké mus toliau. Jau 1990 metais, gavg Danijos vizas Maskvoje,
iSplaukéme 1 Danija. Buvome drastiski ir jauni. Pirma karta gyvenime Klaipédos jachtklubo
direktorius Marius Eidukevicius iSleido i jiira du mazesnius nei 10 metry ilgio laivus. Be varikliy, su
varganomis saugos ir navigacijos priemonémis (tur¢jome kompasa ir radijo Svyturiy pelengatoriy) ir
minimalia jurinio biiriavimo patirtimi. Po pasienio ir muitinés patikrinimo misy kapitono Lino
Tamkvaicio (biiriavimo federacijos pirmininko) parédymu uoste nupléSém nuo buriy sovietinius
atpazinimo zenklus. Rusy automatininkai boksteliuose labai jtartinai tai steb&jo. Drebé¢jo kinkos ir
man paciam, kad nueis perniek visos kelionés organizavimo pastangos. Taciau laikai keitési ir niekas
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miisy stabdyti nedriso. Prasidéjo laisvesnio iSplaukimo i jiirg era. Krito geleziné uzdanga, saugojusi
sovietinés Lietuvos zmoniy protus nuo demokratijos uzkrato. ISplaukéme | Danijq ieSkoti rySiuy su
biriuotojais, kad suvienodinti varzyby pravedimo reikalavimus, dalyvauti bendruose renginiuose.

Penkias dienas mes plaukéme iki miisy kelionés tikslo uosto — Kalundborgo, kuris randasi vakaringje
Zelandijos salos dalyje. ISaukléti policingje valstybéje, krante pareikalavome policijos. Labai
nustebome, kai mums atsaké, kad policija savaitgaliais nedirba ir, jei mes norime, ateis pirmadieni.
Mes negalé¢jome grizti namo be Danisko antspaudo, tad pirmadienj dar karta iSsikvietéme policija,
kuri mums paaiskino, kad tai néra bitina ir kad mes galime plaukti ten, kur panoréje. Tai buvo
nuostabos ir svarstymy ta diena. Kokj uosta dar aplankyti. Juk visas pasaulis nematytas. Taigi,
patraukéme 1 Kopenhaga. Praplaukéme pro dekoratyving Karaliaus rezidencijos apsauga. Apsistojom
Kristijanijos rajono krantinése (tai senas Kopenhagos rajonas, kuris buvo skirtas nugriovimui, taciau
vietiné hipiy ir narkomany komuna okupavo namus ir atsisaké i$ jy iSsikelti. Taip Kristijanija isliko
iki $iy dieny). Plaukdami atgal sustojome Kristianseno saloje priklausancioje Danijai. Tai dvieju
futbolo aiks¢iy dydzio sala i Siaurés rytus nuo Bornholmo. XVII amziuje ji buvo paversta
neprieinama tvirtove. Taciau, deja, niekas jos nepuolé (tai grynas akmuo be gélo vandens Saltiniy).
Todeél XIX Simtmetyje joje buvo irengtas kaléjimas, o dabar tai turisty meka. Vienintelis kelias ja
pasiekti — vandens kelias. Senove menantys jtvirtinimai pritraukia daug turisty, kurie ir yra vienintelis
pragyvenimo Saltinis tenai gyvenantiems 128-iems Zmonéms.

Taip atsidaré kelias i jura. Dabar kiekvienais metais a$ su zmona Zita plaukiu atostogauti i Baltijos
juros Salis. Nelankyta liko tik Vokietija (iki pernai mety tam buvo reikalingos vizos). Matéme visko:
ir varginanciy stiliy (néra véjo) ir audry, kai negalima atsisukti | véja, nes uzima kvépavima ir akis
uzpila vandens pavirSiumi pustomi purslai. Nuostabiy saulélydziy, saulétekiy, nepramuSamo Svininio
dangaus, visiSkos tamsos, kai nesimato istiestos rankos. Atrodo, lyg biitum nakti uzsiklojg¢s antklode.
Siaip naktj jiiroje pakankamai §viesu. Puikiai matosi horizontas ir bangos. Tik i§ kranto jiira naktj
atrodo tamsi ir nejauki. Kaip ir krantas i§ juros pusés. Ir audros tenai atrodo ne tokios grésmingos.
Net 7-iy baly audros metu nuleidus bures ir atsigulus i dreifa viduje gali jaustis saugiai ir tyliai. Prie
8-iy baly véjo dreifo metu jau reikalingas plaukiantis inkaras — tai parasiutas, imestas { vandeni. Jis
prilaiko lava i$ilginés asies kryptimi | bangas, nes bangos ltizta gana zenkliai ir gali netikétai stipriai
bloksti laiva, jei jis papuolé Sonu i banga. Yra jprasta juokauti: padalink pasakotojo matyty bangy
aukstj 1S dviejy ir zinosi, kokio dydzio buvo bangos. Baltijos jiiroje bangos retai biina didesnés, nei
trys metrai. Devyniy ir daugiau baly audros vasara irgi labai retos. Taigi, kai v¢jo stiprumas yra 4-6
balai, arba 8-12 metry per sekundg, tai yra puikiausias oras biiriuoti. Prie stipresnio véjo jau reikia
mazinti buriy plota (rifuotis) ir plaukimas tampa Slapiu ir varginanc¢iu. Ypac tai pavojinga prie
nezinomy kranty. Sena gera jiiriné€ praktika sako: jei tave istiko audra, traukis kuo toliau nuo kranto.
Ten ir bangos lygesnés bei tyko maziau pavoju, kad véjui dar sustipréjus, laiva gali nubloksti
nepageidaujama kryptimi arba ji sudauzyti i molus uosto vartuose. Siuo atzvilgiu Klaipédos j¢jimas
yra labai pavojingas. Prie stipresnio véjo tenai susidaro aukstos haotiskos bangos, kurios gali lengvai
apsukti maza laivelj, uzgesinti jo greitj ir paversti ji nevaldomu arba bloksti { bangolauzius.

Nemazai laivy yra paskendg prie uosto varty. Vartus jziiiréti labai sunku. Abu metalo konstrukcijy
boksteliai, kurie Zymi vartus ir turi biiti zalios ir raudonos spalvos, nuo rudziy igavo vienodai rudai
rusva spalva. Nakties metu vartus pamatyti dar sunkiau. Juy skiriamosios $viesos labai silpnos ir
paskesta miesto Sviesy jiiroje. Nakti Klaipédos i¢jimas atrodo labai nesvetingai. Ne taip, kaip kity
Baltijos miesty uostai, kuriy Sviesas gali lengvai atskirti nakti, o dienos metu uosto varty molai
(bangolauziai) puikiai matosi, nes yra nudazyti fosforensuojanciai ryskiais dazais. Ilga laika prie
Siaurinio molo nuskendgs Vokieciy laivas, gabengs metala, buvo vienintelis geras orientyras, nes
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buvo nudazytas baltai ir nesusiliejo su zeme, kaip kad susilieja betoniniai bangolauziy luitai. Deja,
dabar ir ta orientyra sunaikino, nes nupjové virsSuting laivo dalj palike pavojingai riogsoti giliai
isisiurbusia i sméli povandening nematoma jo dalj.

Nors Lietuva ir ne jiiring valstybé, tai dar nereiSkia, kad joje néra jiirini i§silavinima ir jiirini garbés
kodeksa turin¢iy zmoniy. Netgi biiriavime kapitono licenzijos igijimui reikalingi minimum 6
mokymosi ir praktikos metai. Per §i laika atkrenta laikinai jiira susizavéj¢ Zzmonés. Jura iSplauna 1§
zmoniy “smeli”. Lieka tik tvirtos zmogiskosios frakcijos. Tod¢l su jura susije Zmonés turi sustiprinta
orumo supratima, ypatinga duoto zodzio stipruma. Tai maza komuna Lietuvos visuomengje. Joje retai
pasiraSomos raSytinés sutartys. Labai paplitusi yra taip vadinama “kinietiSka” sutartis. Jos esmé yra
sekanti: jei netikima susitarimu tarp Zmoniy ir praSoma pasirasyti sutartj rastu, vadinasi susitarimas
yra nelygiavertis ir viena pusé nori apgauti kita. Todél gera juriné praktika sako: nezadék to, ko
nesiruosi ivykdyti; jei ka nors pazadi, tai vadinasi salygos tau yra naudingos ir negali po to ju keisti.
Sakykim laivas patyré avarija ir kitas laivas atsiliep¢ i pagalbos Sauksma. Pirmas jiiros istatymas —
gelbéti zmones. Tokiu atveju bloguojancio laivo jgula perkeliama i laiva-gelbétoja. Taciau krovinio
gelbéjimas — susitarimo reikalas. Jei deryby metu gelbétojas zodziu sutinka gelbéti krovini uz daling
arba visa jo vertg, tas susitarimas vykdomas krante po iSgelbéjimo. Nors i§gelbéto krovinio jgula
daZniausiai néra krovinio savininke, skaitoma, kad jos zodis yra lemiamas krovinio likime ir tik jie
gali nuspresti gelbétis, ar kartu pasirtipinti kroviniu ir tuo biidu iSgelbéti jo dali savininkui.

Kaip daznai kelyje gali matyti vaizda, kai sugedusio automobilio savininkas ilgai ir nes€kmingai
bando sustabdyti kitus automobilius. To niekada nebiina jiiroje. AS girdéjau pasakojimuy, kai net dideli
juriniai laivai, papraSyti biiriuotojy, sumazindavo greiti, kad numesty pakeli cigare¢iy. Jau nekalbant
apie gyvybés gelbéjimo praSyma. Jis negali biiti atmestas, nes vienintelis toks kaltinimas laivo
kapitonui reiskia jo licencijos dalin arba visiska praradima. Si taisyklé paisoma tviréiau net uz
mediky duodama Hipokrato priesaika. Pats buvau liudininku, kai vaiky gydytoja naktj nepakilo
auksStu auksciau, kad padéty serganciam vaikui ir ramiai sau gyvena lig Siolei. Toks poelgis
netoleruojamas jiiroje. Kapitonas laive — tai dievo vietininkas. Jis gali sutuokti, pasiraSyti mirties
liudijima, uZregistruoti vaiko gimima. Nuo jo sprendimo priklauso gyvybés ir mirties klausimai. Si
tradicija tgsiasi nuo seny senovés. Kaip ir daugelis kity, jau nekalbant apie kalbos zargona. Daugelis
juriniy terminy yra kilg i§ vokiSkai-olandisko ZodZiy miSinio, kuris ir dabar yra vartojamas visose
pasaulio kalbose. Tod¢l yra lengva suprasti jurinius terminus ir nezinant kalbos, kuria kalba juos
vartojantis. Pasaulio Saliy, atstumo mato vienety pavadinimai greitai leis isitikinti zmogaus
priklausomybg jiirinei visuomenei. Pagarba valstybingumo simboliams — taip pat.

Danijoje ir Svedijoje daZnas atkreips démesi i tai, kad prie kiekvieno namo yra pastatytas flag-tokas
(aukstas stiebas) su plazdancia Salies véliava. Tai jiiriniy valstybiy tradiciju liekana, kilusi i§ laivybos
tradicijy. To nepamatysi Lietuvoje. Lietuva niekad nebuvo jurine valstybe ir neturi tokiy tradiciju.
Tik laivuose valstybiné véliava pakeliama saulei tekant ir nuleidziama jai leidziantis. Buvau sutikgs
sena dana, kuris kiekviena ryta atvaziuodavo i jachtkluba su dviraciu ryte tam, kad pakelti savo laive
valstybing véliava ir vakare tam, kad ja nuleisti. Laiko Svaistymas, pasakytume. Taciau negalime
savo matu matuoti kitas tradicijas ir kitas Saknis turin¢iy tauty. Galiu pasakyti, kodél jie taip elgiasi —
jie didziuojasi biidami tos valstybés pilieciais. Tai gerbtina socialinio i$sivystymo pakopa. Mes vis
dar sergam sovietiniu kosmopolitiSkumu. O tai yra zmogiskumo ir atskiro individo pagarbos
nuvertinimas. Sios politikos destrukcinis efektas padéjo komunistams skatinti nutautéjima. Pasekmes
mes zinome. Jas gerai iliustruoja kadaise populiaraus Slagerio zodziai: mano adresas ne namas ir ne
gatvé — mano adresas tarybuy sajunga. Toks teritorijos apibrézimas uz kurig yra atsakingas vienas
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zmogus reiskia, kad jis uz niekq neatsakingas. Stai i$ kur Lietuvos miestuose Salia namy vietoj
flagsStoky su véliavom riogso 18 Siuksliuy konteineriy iSkritusios Siukslés.

Daznas klausia: o kokia kelioné buvo pati jsimintiniausia. Deja,- visos. Jos visos yra tiek skirtingos ir
isimintinos, kad nuvertinti nors vienos pasakydamas, kad ji buvo nuobodi, tikrai negaléciau. Taciau
koks pasakojimas nepaminint nei vienos. Taigi: pernai dviese su Zzmona atlikom nuostabia keliong -
perplaukéme visa Svedija vandens keliu i§ ryty { vakarus. Sis kelias vadinamas Gote kanalu ir buvo
pastatytas 1836 metais. Tiksliau Gote kanalas eina tik iki vidurio Svedijos — nuo Mem-o per Motalos
miesta ant Vaten-o ezero kranto ir toliau per laukinio grozio Viken-o ezera iki Sjotorpo ant Vatern-o
ezero kranto. Perplaukus ezera prasideda naujesnis Trolio kanalas, kuris baigiasi Gioteborgo miestu
ant Kategato sasiaurio kranto. Viso 65 §liuzai, kurie pakelia laivus { 91 metro aukstj virs jiros lygio ir
vél juos nuleidzia zemyn. Viso Sio grandiozinio inZinerinio jrenginio ilgis apie 300 kilometry ir jis
veikia nepriekaistingai tiksliai per visus $iuos beveik 200 mety. Tiesa, rankinius $liuzy mechanizmus
pakeité elektriniai. Nors keliose vietose Sliuzy vartai vis dar atidaromi ir uzdaromi rankomis.

Visa kelion¢ truko 21-3 dieng iskaitant ir 6 dienas, kurias turéjome praleisti uostuose dél audry. Per $i
laiko tarpa mes nuplaukéme 1’800 kilometry, o paskutinius 740 km i§ Gioteborgo i Klaipéda
plaukéme 4 paras be sustojimo, nes skubé&jome | XXXII-os Kursiy Mariy regatos pradzia.

Lietuvoje yra tiek mazai jiiroje buriuojanciy jachty, kad §i marSruta mes pra¢jome treti (gal kas ir
plauké dar prie§ antra pasaulini kara, bet a§ neturiu duomeny). Pries tris metus juo €jo jachta
“Audra”. Mes praplaukéme viena savaite véliau, nei jachta “Tauras”. Galiu pasakyti, kad jei Baltijos
pajiirio miestuose Lietuvos véliava jau paZista, tai Svedijos gilumoje ji lig $iol priklauso egzotiskuju
tarpui. Ja stebisi taip pat, kaip stebétysi kokios nors Afrikos Salies véliava. Visur masé jachty
(Klaipédos jachtklubas prilygty 50-ies namu Svedijos kaimo jachtklubui). Tagiau biriuoja
skandinavai pras¢iau. Lietuviai pries juos — tikri vikingai. Ten Zmonés neprat¢ buriuoti naktj ir
plaukia tik dienos metu nuo uosto iki uosto. Taip pat neplaukia per audras. UZpernai atéjgs pries§ 7-iy
baly audra 1 Gotlanda sutikau linksma Svedu ekipaza, kuris pasakojo, kad per ta audra du Svedy jachtu
ekipazai buvo nukelti nuo jachty, o jachtos buvo paliktos jiiroje. Linksmuoliai géré¢ namuose daryta
vyna, riké kazka linksminancio ir lauké geresnio oro plaukimui | Ryga.

Gotlandas — nuostabi sala. Joje randasi NATO baz¢ ir kelios gamyklos (kartu ir gamykla, kurioje
1973-iais metais buvo pagaminta ir mano dabartin¢ jachta — “Zydroji Pauksté”). Laukiné natiirali
salos fauna — kiskiai ir eziai. Mazoje saloje, kuri vadinasi Stora Karsio ir randasi prie vakarinio
Gotlando kranto, gyvena ir peri nuostabis pauksciai, kurie panasis i pingvinus, bet skraido. Jie peri
aukstuose salos skardziuose ir patys iSmeta apsiplunksnavusius jauniklius i§ lizdy, kad tie iSmokty
skraidyti. Nemazas Siy pauksciy kiekis salos prieigose byloja, kad daugumai jaunikliy tai pasiseka.
Seni Zzmonés pasakoja, kad prieskario laikais lietuviai nuplaukdave 1 Gotlanda i Sokius (epitetas, kad
sala néra taip toli, arba, kad lietuviai buvo puikis jureiviai), nors atstumas iki pietinio salos kySulio
yra 125 jirmylés (231 km). Gotlando salos pavadinimas yra minimas ir 1990-y mety Lietuvos
nepriklausomybés atgavimo istorijoje. Mat Gotlande 1989 metais buvo pasirasytas Gotlando
susitarimas, kad visos Lietuvos politinés jégos sieks nepriklausomybés. Po juo tada pasirase ir
tuometiniai komunisty partijos ir jau veikusio Sajuidzio veikéjai. Tada | Gotlanda dar i§ sovietinés
Klaipédos isplauké dvi jachtos “Nerija” (igula: Vincas Valinskas, Marius Eidukevicius ir Saulius
Sabaliauskas, keleiviai: Vytautas Lanzbergis, p.Kudaba, p.Paleckis ...) ir “Ragana” (igula: Aidas
Jurkonis, Artinas SpeiCys, Matas Velicka, keleiviai: Vidas Petkevicius, Saulius Bareikis, Algis
Laténas, Nijolé Gelzinyteé, Idalija KrikS¢iunaityte). Kiti lietuviy politiniai veikéjai atplauke keltu.
Gotlando kaimelyje Ljugerne gyvenantys Jonas Pajaujis ir Eugenijus Budrys bei Stokholme
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gyvenantis Fajetonas Cilinskas padéjo organizuoti Lietuviy Studijy savaite, kurios metu ir buvo
pasirasytas Sis politinis dokumentas, surinkegs po savimi kompartijos ir Sajudzio veikéjy parasus.

Taciau grizkime | 1998 metus ir miisy sustojimo Gotlando Herviko kaimelyje. Tada mes traukéme {
Stokholma — biiriuotoju meka. Stokholmo arhipelagas (nesuskaic¢iuojama daugybé saleliy su gyliu
tarp ju iki 100 metry) kazkada buvo kalnuota sausuma. Taéiau tektoninio Zemés aktyvumo
laikotarpiu Rytiné Svedijos dalis nugrimzdo i jiira ir dabar kalny vir§iinés ir yra tos mazos salelés. AS
pats iSbandziau — dvieju metry atstume nuo uolos yra septyniolikos metry gylio (ar¢iau priplaukti
nedrisau). Archipelagas yra mégstama stokholmiediy poilsio vieta. Svedai dievina sustoti prie
kysancio i§ vandens akmens ir ten leisti laika (nelabai suprantamas jdomumas lietuviams). Salos taip
klaidina, kad kelig galima surasti tik turint gerus planus (mes juos tur¢jome). Kitaip susigaudyti
nejmanoma. Visom kryptimis zuja jachtos ir kateriai. Nejmanoma nustatyti pagrindinés krypties nei
pagal vieno laivo kursa — jos nesudaro kryptingo srauto, kaip kad laivai, plaukiantys i uosta.

Kursiy Marios

Kursiy Marios nuo seno buvo aplinkiniy gyventoju pragyvenimo Saltinis. Tauta, gyvenusi prie Mariy
vadinosi Kursiais. A§ nedaug Zinau apie ja. Zinau tik tai, kad kursiai gyveno Neringos pusiasalyje ir
rytinése Kursiy Mariy pakrantése. Girdéjau, kad Neringoje buve kurSiy kaimai liko palaidoti po lakiu
sméliu, kuris tenai taip pat pavojingas, kaip ir garsiame Kobo Abés romane “Moteris smeélynuose”.
Smélis keliaudamas palaidoja visa, kas pasitaiko jo kelyje. Niekas dabar ir nerasty ty palaidoty
kaimy. Tik ten, kur zmonés prisodino pusy, galima gyventi. Taip puSys apsaugo nuo smélio
Juodkrante, Pervalka, Preila ir Nida. O ten, kur Siy sodiniy néra (apie 10 km tarp Juodkrantés ir
Pervalkos), tvyro zmoniy ranky nepaliestas lakiyjy sméliy plotas, po truputi zengiantis Mariy link.
Farvateris tarp Rotermano (raudonu plytu Svyturys prie Pervalkos. ISvertus i§ vokieciuy kalbos —
Raudonas Zmogus) ir Klaipédos — giliausia Mariy vieta tinkanti laivybai - eina prie pat kopy. Visa
likusi Mariu dalis 1 rytus nuo farvaterio yra labai sekli. Logiska manyti, kad kazkada ir Marios turéjo
kitokia akvatorija. Panasu, kad esamo farvaterio vieta — tai buvusi Nemuno vaga. Tektoninio Zemé
plutos judéjimo iSdavoje bei pakilus visuotinio vandenyno lygiui bei atsiradus Baltijos jiirai, atsirado
ir Marios, arba bent juy Siauriné dalis. Pietiné dalis yra gilesné ir turi nuo 4 iki 6 metry gylio. Taciau ar
pietiné dalis senesné uz Siauring, gali atsakyti gal mokslininkai. IS savo patirties galiu pasakyti tik
tiek, kad visas vakarinis mariy dugnas i pietus nuo Juodkrantés yra tvirtai iSgristas sméliu, kaip kokia
asfalto danga. Farvateris kinta nedaug. Ir tai déka dugno smélio dangos ir vyraujanciy véjy. Kaip ne
keista, vyraujanti v€jo kryptis miisy pajiiryje yra pietvakariy kryptis arba Saksy véjas, pagal
senovinius kur$iy véju krypciy vardus. 1999 rudeni buvau sutik¢s merging vardu Dalia 1§ Plungés,
“Vorusnélés” ansamblio vadovg. Ji save kildina i§ kurSiy. Jos sudiktuoti kurSiy véjy pavadinimai
pateikti zemiau paveiksliuke Nr.1.

Ta patj patvirtino ir Zemaitis dailininkas Algimantas Svazas, juokais save vadinantis Zemaiiu
ambasadoriumi Dzikijoje ir gyvenantis Pauosupés kaime. Jo sodyboje be visy kity istoriniy rakandy
yra ir juriniy daikty kampelis — kurSio (Mariuy zvejybinis laivas) zuvy dézés dangtis, inkaras, keli
senoviniai mediniai blokai (skriemuliai) bei unikalus Zeberklo antgalis, kuriuo dziikai badé Ula ir
Uosupiu nersti plaukusias lasisas, svérusias iki 30 kilogramuy.

Zmonés nori biti skirtingais. Jie renka skirtinga informacija, kad i3siskirty i§ kity ir taip i§saugo labai
daug ziniy, nes kiekvienas zmogus tampa dalelyte skaitlingos armijos, saugancios tautos atmintj.
Tokiy nuostabiausiy dalyky galima i$girsti. Kaip pavyzdziui, nidiskis jachtos “Neringa” kapitonas
Viktoras Golubovskis pasakojo, kad Nidos miestas iki 1956 mety iSvis buvo ne miestas. Ten nebuvo
nei vieno vietinio gyventojo, o tik karinis dalinys. UZ&jus rusams 1940-ais metai, tenai gyveneg
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vokieciai pabégo. Namai stovejo tusti iStisus 16 mety. Taigi, visi Nidos senbuviai, tai Zzmonés,
gyvenantys tenai ne ilgiau, nei 44 metus. Daugelis ju yra kilimo 1§ Jurbarko, Dzukijos ir pajurio
krasto.

Jis taipogi saugoja ir vokie¢io dovanota knygute su nuotraukom i$ iki karinés Klaipédos. Jose taip pat
yra uzfiksuoti ir to laiko buriniai zZvejy laivai - kurénai. Vienoje nuotraukoje ju tiek daug, kad
nenorom periasi mintis, jog tai regata. Tadiau regaty tais laikais a§ nepamenu. Siaip matyt turgaus
diena suplaukdavo gan skaitlinga zveju flotilé, kuri atrodé ispuidingai: visi plaukia su burém (varikliy
tais laikais skurdiis zvejai neturéjo) lyg paisyty pagrindinio varzyby reikalavimo — pasiekti finisa
naudojant tik véjo jéga.

Kurénas pasizymi tuo, kad turi ploksc¢ia dugna — gali plaukioti labai sekliose vietose. Kaip ir
burlaiviai, kurénai turi Soninio pasiprieSinimo plokStumas (Siuolaikinés jachtos falskilio atitikmuo).
Sios plokstumos padarytos i§ medzio ir paprastai nuleidziamos i vandenj plaukiant su burémis i$
pavéjinio borto, kad laivelis nedreifuoty pavéjui, o plaukty nustatyta vairu kryptimi. Sie laivai yra
pakankamai dideli (iki 12 metry ilgio ir 3 su puse metry plocio). Juose zvejai nakvodavo, kurdavo
lauzus §iltam maistui paruosti ir pasisildyti. ZodZiu, jie pilnai tiko gyvenimui Zvejams i$plaukus
keleto dieny zvejybai.

Kurénai yra tikri KurSiy Mariy laivai. Laivy statybos aprasymai buvo iS§vezti po antro pasaulinio karo
1 Vokietija. Skaitlingiausia vokieciy iSeiviy i§ Neringos bendruomené dabar gyvena Flensburge, kurio
land3aftas labai primena misy pajiri. Tenai ir yra apra§ymai kazkokiame muziejuje. Zinau tik tiek,
kad Kuréno statyba trukdavo lygiai 28-ias dienas. Pirma diena meistrams biidavo keliamas balius. Tik
nuo antros dienos biidavo kimbama i darba. Kuréno dugnas buidavo daromas i$ 10-ies centimetry
storio pusiniy lenty. Bortai — i§ 5-iy centimetry azuoliniy lenty, kurios biidavo specialiai lenkiamos ir
pritvirtinamos viena prie kitos vinimis specialiai iSskobus vertikale i¢éma, kad vinis kabinty abi Sonais
suglaustas lentas. Kurény borto aukstis yra apie 80 centimetry. To pakanka, plaukiojant mariomis.
Kuréno variklis — viena, arba dvi gafelinés burés. Jei budavo naudojamos dvi-buris variantas,
priekinis stiebas (fokstiebis) bidavo trumpesnis, o pagrindinis stiebas (grotstiebis) — akstesnis (kaip
Skunose). Labai svarbus atstumas tarp stieby. Keleto centimetry paklaida reikSdavo tai, kad laivas bus
sunkiai valdomas, neturés greicio ir neefektyviai plauks i véja.

Neringos gyventojai gerai pazista Marias. Istorijos apie jaunus vyrus, iSplaukusius ir negriZusius eina
18 lupu 1 lupas i$ kartos 1 karta. Jie Zino, kokios jos klastingos ir yra geri gamtos stebétojai. Vienas
Nidiskis man pasaké: poryt bus audra. Kaip tu Zinai,- a$ paklausiau. Ogi paprastai — ziaréek, 1§ juros
zuveédros suskrido. Po dienos Lietuvos meteorologinis centras tikrai pranes¢ jiiroje Storminj véja. Nori
tikék, nori ne. Stormas Mariose atrodo jspidingai. Kai palyginti mazame gylyje pradeda siausti
jiirinis Storminis véjas, gali pamatyti vaizdy, kuriy nesutiksi atviroje jiiroje. Bangos luzta visu frontu
nuo kranto iki kranto. Bangy aukstis isisiiibuoja iki pusantro metro trijy metry gylyje. Cia tai tikrai
tinka posakis “dangus mai$osi su Zzeme”. Arba tiksliau dugnas mai$osi su vandens pavir§iumi. Stai
kodé¢l didesnés Zuvys mariose labiau mégsta pieting, gilesng Mariy dali, kuri prasideda i§ karto uz
dabartinés Lietuvos valstybés sienos, einanc¢ios nuo Grapsto ilankos vidurio { Nemuno Ziotis. Rusai
akylai saugo §ia sieng ir Zvejams, norintiems riebesnio laimikio, tenka imtis mazy gudrybiy. Jie
plaukia tiesiai prie sienos, iSmeta tinklus, o pamat¢ nuo rusy kranto atplaukiantj pasienio laiveli,
skuba pasitraukti keleta deSim¢iy metry i Lietuvos teritorija. Taciau vandenyje néra nubrézta sieny.
Todél ne vienam lengvatikiui teko biti nutemptam | Rusy kaimelj Rasyte (Rybacij) ir praleisti tenai
kelias dienas arestuotiems. Dazniausiai trumpai palaikytieji biina paleidziami be didesniy nuostoliy.
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Vienintelis rusy tikslas — rasti proga pasiskusti ir tuo paciu pabendrauti su lietuviais, bei gauti
“suvenyry” — lietuvisky lity.

Ar zinote, kad ir po Siai dienai lietuviai buriuotojai savo zodyne naudoja lietuviskus Kurs$iy Mariy
rusy teritorijos gyvenvieciy pavadinimus ? Gilija, Rasyté, Labguva ir t.t. Bet apie tai kita karta.

* ok ok
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